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peur touristique de I'Ajecta ne peuvent plus rouler. La SNCF a'annoncé ne plus assu
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parrivoive. LAchée par la SNCF, I'Ajecta he peut
plus faire circuler ses trains touristiques

G LONGUEVILLE
Le 22 janvier, I'Ajecta
_de Longueville a appris
qu’a compter de 2024,
la SNCF n’assurerait plus
la gestion des trains 3
vapeur. Un coup dur
pour |‘association, qui
fait rouler des voitures
historiques depuis plus
de 55 ans.

A six mois d'intervalle, on
(( se retrouve avec deux déci-

sions qui nous pénalisent.
On perd tout. » Aprés la ferme-
ture cet été de la ligne de fret
Provins-Villiers-Saint-Georges
(lire ci-dessous), qui I'avait obli-
gée a délocaliser la circulation de
ses trains d‘épogue en dehors
de la Seine-et-Marne, Guillaume
Grison a pris un nouveau coup
sur la téte,

Le 22 janvier dernier, le pré-
sident de ['Association de jeunes
pour I'exploitation de chemins
de fer touristiques et dattraction
(Ajecta), basée a Longueville, a
été informé par la SNCF qu'elle
se désengageait de la gestion
des trains touristiques de I'asso-
ciation.

Dans un document gue nous
avons pu consulter, la direction
générale Transilien explique
qu’« & compter de cette an-
née 2024, |'activité Transilien
n'est plus en mesure d’assurer
la gestion des trains a vapeur
historiques (...) La responsa-
bilité de la sécurité de ces
circulations ne reléve pas du
périmétre de |'activité Tran-
silien. »

« La SNCF dit qu‘on lui
colite trop cher »

« En gros, la SNCF nous dit
que |‘activité touristigue de
nos trains est trop chrono-
phage et lui colte trop cher.
Donc elle ne veut plus s'en
occuper, traduit le président de
I'Ajecta, dépité. C'est une déci-
sion régionale qui concerne
également deux autres asso-
ciations franciliennes : le Ma-
tériel ferroviaire patrimoine
national hasée a Drancy
(Seine-Saint-Denis) et ["Ami-
cale des agents de Paris Saint-
Lazare. »

Aprés avoir fermé son axe
de circulation, la SNCF priverait
donc maintenant I'Ajecta des

moyens financiers pour rouler.
« Jusqu’a maintenant, on
pouvait reporter la circulation
de nos trains dans I'Aube, a
Romilly-sur-Seine, explique
Guillaume Grison. Mais main-
tenant, ils ne peuvent plus
rouler du tout. »

&5 Plusen mesure
d‘assurer la gestion des
trains a vapeur histo-
riques

SNCFTRANSILIEN

Jointe par La-République de
Seine-et-Marne, la SNCF se jus-
tifie, sans néanmoins apporter
plus de précisions ;" « Suite &
la réorganisation du Groupe
SNCF en 2020 avec diffé-
rentes sociétés anonymes
autonomes, indépendantes
et en responsabijlités sur
leurs périmétres respectifs,
une nouvelle répartition des
responsabilités sur ce sujet
patrimonial est en cours,
indigue l'entreprise. C'est le
cas pour les certifications
de sécurité nécessaires a
I"Ajecta pour faire circuler
ses trains. »

Pas de quoi rassurer les
170 membres et 35 bénévoles
de I'association, qui accusent
le coup. Quél sera leur ave-
nir, les trajets touristiques en
trains d'époque représen-
tant une source de revenus
importante pour la structure ?
« On évalue a'environ 5200 €
le chiffre d’affaires annuel
par train, illustre Guillaume
Grison. Si on rajoute 20000 €
de manqgue a gagner sur. les
tournages de films qu‘on
ne pourra plus accueil-
lir, on s’appréte a perdre
entre 65000 € et 70000 €
en 2024. »

Un appel au secours
Les trains touristiques de
Paques, prévus les 31 mars et
1% avril, sont supprimés. Idem
pour ceux programmeés pour les
Journées du patrimoine, Hal-
loween et Noél. « Le 20 juillet,
a l'occasion du passage de la
flamme olympique a Provins,
on avait par ailleurs prévu de
faire venir un de nos trains
historiques et deux locomo-
tives en gare, pour marquer
le coup. Tout est annulé pour

I'instant », regrette le président
de I'Ajecta.

Pour découvrir les quatre voi-
tures historigues datant de 1911
31934, les deux locomotives de
1913 et 1916 et le wagon-res-
taurant de 1940 qui circulaient
jusqu'a aujourd’hui, les visiteurs
devront se rendre au musée
vivant du chemin de fer de Lon-
gueville, ol I'une des plus an-
ciennes rotondes ferroviaires de
France les attend. Mais Ia encore,
jusqu'a quand ?

« On va continuer de
discuter avec la SNCF et es-
sayer de trouver une solu-
tion avec uhe autre région
qui accepterait de financer
la gestion de nos trains, hars
de leur territoire, conclut
Guillaume Grison, inquiet.
Mais je vais devoir faire ap-
pel aux collectivités locales
pour demander ‘des sub-
ventions exceptionnelles.
C'est un appel au se-
cours, sinon c'est la mort
de l'association. » Et la
fin d‘une histoire débutée
en 1968.

» Maxime BERTHELOT




